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Der Audi 80 Quattro
mit permanentem Allradantrieb

Cer permanente Allradantrieb beim Audi Gualiro

isl heule eéin wichtiges Produkimerkmal geworden,

das im anspruchsvollen Alltagsbetrieb

sowie Im alles fordernden Hallyesport

saine dominierenden Qualitdten immer wieder unler Baweis stellt,
Dieses lechnische ﬁ.ntrlabskanzepl

wurde fir den newen Audi 80 Quallro Ubernommen,

Fahrwerk, Antrieb und Leistung wirken so optimal zusammen,
dad nahezu unter allen Fahrbedingungen

gin sicheres und problemloses Fahrverhalten garantier! werden kann,
Deshalb kann der Fahrer mit dem Audl 80 Gualtro

schwierige Situatlonen Im Fabrbetrieb,

besonders aul schlechien Strafen und unbefestigten Wegen
bzw. bel Schnee- und Eisglatte

sowlie beim Anfahren und Befahren sleiler Bergsirecken,
problemios meistern.
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Audi 80 Quattro

Der Audi B0 Quallro bietel ltechnische Spltzenleistung
in Verbindung mit exclusiver und hochwertiger Aussiatiung.
Dle Basis daflr ist das GL-Modell der 4-ftdrigen Audi 80 Limousine.

Das ist neu

GroBer in Wagenfarbe lackierter Front- und Heckspoiler
sowie verlingerte Heckschiirze und aerodynamisch gestylte Radvollblenden

Schwarze Tur- und Seitenfensterrahmen mut schwarzen Fensterschachtleisten
und schwarzen Regenrinnenzierleisten

4-Speichen-Sicherheitslenkrad und hohenverstellbarer Fahrersitz
Sportsitze vorn mit stoffbezogenen Rahmenkopistiitzen

und ausgeformter Sitzbank hinten

mit im Kopfraumbereich angeformter Riicksitzlehne

GroBer 70-Liter-Sicherheitstank mit integriertem Ausdehnungsvolumen



Leistungsstarker 2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor 100 kW (136 PS)

Hydraulische Kupplungsbetatigung und Bremskraftverstirker 97 2
Sportives 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

Permanenter Allradantrieb mit zuschaltbaren Differentialsperren
Hochleistungsfahrwerk mit Servolenkung

und groBdimensionierten Faustsattel-Scheibenbremsen kombiniert
mit einer mechanischen Feststellbremse



Permanenter Allradantrieb

Belm permanenien Allradanirieb werden immer alle vier Rader angelrieben,
Dadurch wird dle hohe Motorleistung gut aul die Strae ubertragen.
Cas gilt besonders fir das

- Fahren bel N3sse bzw. Schnee- und Eisgldtte
- Fahren bei hohen Geschwindigkeiten

- Fahren In schwierigem Geldnde

- Fahren an groBen Steigungen

- Fahren Im Anh&ngerbelriab

- Lastwechselverhalten genereall

& -Gang-Scholtgatriehs Mithel-
Diffarantiolsperre

Yorderochsantciab —

Trimbibngswalle Vartailaroat risba

G=T
o
Kraftiibertragung

Die Kraftiberiragung erfolgt Gber das 5-Gang-Schaltgetrieba
auf das Verlellergetricbe

und vomVerleilergetriebe Ober die Kardanwelle

auf den Minlerachsanirieh

sowie vom Verteilergetricbe Gber die Trieblingswelle

auf den Vorderachsanirieb.




=———————— Hinterochsantrisb

Hinlarachi—
Differanticlsparra

Kardarisalle

Differentialsperren

Um die Vorleldle des permanenien Allradaniriebes

bel nledrigen Relbwerten zwischen Fahrbahn und Relfen

sowle Im sportlichen Elnsatz nech zu verstdrken,

sind for das Mitiel= und Hinterachsdifferantial

jeweils eine Differentialsperre eingebaut.

e Schaltung der Differentialsperren kann sowehl bel Stillstand
als auch wahrend der Fahrt vorgew&hil wearden

und erfalgl dann automatisch.



jlichkeiten der Differentialspe

Der Fahrer hal die Méglichkelt das Milteldifferential einzeln
bzw. gemeinsam mit dem Hinterachsdifferantial zu spermen.

Mitteldifferentialsperre einschalten

Das Elnschalten der Mitteldifferentialsperre
empliehit sich bel nasser Fahrbahn bzw. Glatte
sowle beim Fahren mit hohen Geschwindigkeiten,

Camit erfolgt der Anfrieb an der Vorder= und Hinferachse

mil gleicher Drahzahl.

Bei niedrigen Reibwerlen zwischen Fahrbahn und Relfen

kann es jedoch an den ginzelnen Radern der beiden Achsen
Ober das |jewellige Differential zum Drehzahlausgleich kemmen.
Wenn eln Yorderrad und ein Hinterrad leer durchdrehen,

wird das Fahrzeug nicht mehr angetrieben.

Das gesperrie Mitleldifferentizi blatel auch Yorlelle beim Bremsean.
Curch die drehzahlstarre Verbindung zwischen Vorder- und Hinlerachse
wird das Uberbremsen siner Achse verhindart.

Dadurch wird beim Bremsen au! nasser Fahrbahn

gina Verkdrzung des Bremsweges emelchi.

Bel noch starkerem Bremsen blockieren alle 4 Rader gleichzeltig,

das (Ghrt zum Verlus! der Stabilitdt bem Bremsen.



Mittel- und Hinterachsdifferentialsperre einschalten

Durch Einschalten der Mittel- und Hinlerachsdifl erentialsperme
weist der Audi 80 Quattro bei allen StraBenverhalinissen

seine besten Antriebseigenschaflen aul.

Dabei kann es am Hinterachsdifferential

sowie zwischen dem Mittel- und Hinterachsdifferential

nicht mehr zum Drehzahlausgleich kommen.

Zum Durchrulschen miften mindesiens 3 Rader leer durchdrehen,
zum Beispiel ein Vorderrad und beide Hinterrader,

Die Hinterachsdifferentialsperre sollte sofort
nach Errelchen befestigler Wege wieder ausgeschallet werden,

da sonst die Fahrelgenschaft unglinstig beeinfluBt wird
und dar Relfenverschleld sawle der Kraftstoffvarbrauch zunehmen.



- 5-Zylinder-Einspritzmotor 100 kW

Der 2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmolor mit 100 kW (138 PS) entspricht
dem 2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor mit #6 kW (130 PS) des Audi Coupé,
An der Abgasanlage wurden jedoch einige Anderungen vorgenommen,
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Motordaten
Kennbuehstabe: KK
Hubraum: 2144 cm’
Behrung/Hub: 79,5/86,4% mm
Leistung: 100 kW (136 P3) bei 5900/ min
Drehmoment: 176 Nm bei 4500/min
Verdichtung: 73
Kraftsioff: Super 98 ROZ
Gemischaufbereitung: K -Jeltronic mit Leerlaufstabilisierung
Zindfolge: 1-2-4-5-3
Zindanlage: Transistorzdndung (TSZ-h)
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Bauteilunterschiede gegeniiber dem 5-Zylinder-Einspritzmotor
des Audi Coupé

3-Rohr-Abgaskriimmer

Durch den 3-Rohr-Abgaskrimmer
wird das Leistungs— und Drehmomeniverhallen des Molors

daullich verbesserl,

.'j:pliruﬂi' 1 windd &

Zylinder 5

Zylinder 2 wnd 3

3-Rohr-Abgasflansch

Der }-Rohr-Abgasflansch erméglicht eine Trennung

der Abgassirime mil doppeltem Zlindlolgeabstand der Zylinder 1 bis 4,
Das Abgas des 5. Zvlinders wird In einem Einzelrohr gellhrt.

Dadurch wird die Flllung der Zylinder verbesser.
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Einspritzventile mit Luftzufilhrung

Durch die Luftzufihrung an den Einspritzventilen
wird das Leeraufverhalten des Einspritzmotors verbesserl.

Gewindesiraak: fuir
Einspezvantil

zugefibrie
Luft

Luftkarol

Einsperit rventll

Bel diesem Verfahren wird im Beraich des Einsprilzkegels

den geringen abgesprifzten Krafistoffmengen Lufl zugeselzl.

Dadurch wird eine Tropfenbildung an den Einspritzventilen vermiedan
und eine bessere Gamlschaufbereitung Im Leerlaufbelrisb emeichl.

Die Luft wird Gber einen Kanal im Zylinderkopf

und Ober spezielle Gawindesinsitze den Einspritzventilen zugelfdhrt.

Die fir den Leerlaufbelrieb erforderiche Lultmenge setzl sich zusammen:

— aus der Gber das Leerlaulsystem angesaugten Lufimenge
- und der an den Einspritzventllen zugeselzten Luftmenge.
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Entliiftungsieliung

| Diise 2,3 mm @

Diige 1,% mm @

A Rt I

So funktioniert es

Die bendtigte Luftmenge an den Einspritzventilen

wird anteilm&Big der kalibrierten DOsen

der Kurbelgehduseentllfiung und dem Gemischregler entnommen
und den Einspritzventilen zugeflhri.

Die Kurbelgehiuseenilifiung im Vellasibelrieb

erfalgt Uber die EntliiHungsieltung zum Luftfilter,

13



Leerlaufstabilisierung

Die Leerdaufstabilisierung der K-Jelronic hill die Leerlaufdrehzahi
bei kaltem und belriebswarmem Molor auch unter Belastung konstant.
Sie ersalzl damil die Funklion des Zusalzluftzchiebers,

——— Steusrvenkil

won
Elemme 15 ‘

Dirgasediloppar—
senaltar

Das Steuergerdt bestimmt entsprechend den Informalionen
der Informationsgeber die Stromstérke flr das Steuerventil.
Das Steuervenlil regelt bel geschlossener Drosselklappe

die Luftmenge fdr den Leerdaufbetrieb.

Dadurch werden folgende Leeraufdrehzahlen sichergesteill:

- Motar kalt 1000/ min
= Motar belrebswarm B00/min
- Motor belriebswarm und

Kliimaanlage eingeschaliel 200,/min

Waichi die Leerlaufdrehzahl von der Solldrehzahl ab,

wird das Steuerventil mehr oder wenliger gedfinet bzw. geschlossen,
Bei siner Molordrehzahl Ober 2500/ min ist der Regelbelrieb ausgeschaliet.

1%



SteuergEral

; -‘ = Klemma 1

q Klemme 15

* K lemimie 1

* 1 4 Thermoschaltar
¥ - (L0300 Ch

{ Ilagnetkupplung
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So funktioniert es

Beai kaltem Motor ist der Konlakt im Thermoschalier

und im Leedaufbetrieb der Kontakt im Drosselklappenschalter geschlossen,
Das Slavergerd! ist informiear,

dig Leedauldrehzahl auf 1000/min anzuheben und konslant zu hallen,
AuBerdem ist das Steuergerat

von der Klemme 1 der £Z0ndspule GOber die momentane Molordrehzahl informiert,
Ist die Leerlaufdrehzahl zu niedrig,

senkl das Stevergerd! die Stromstarke fUr das Steverventil.

Das Steuerventil wird von der Federkraft mebhr gedfined,

der Luftdurchsalz vergréert sich,

dig Leerlaufdrehzahl sieigt bis auf 1000 /min an.

Bel belriebswarmem Motor ist der Konfakl im Thermeoschaller gediinet.
Das Steuergerat ist informiert

und erhdht die Stromsiarke Hr das Steverventil.

Das Steuerventil wird von dar magnetischen Kraft mehr geschiossen,
der Luftdurchsatz verringert sich,

die Learlaufdrehzahl fall bis aul BOO/min ab.
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Hydraulische Kupplungsbetdtigung

Die hydraulische Kupplungsbetatigung erhéht den Bedienungskomfart.
Die Ubertotpunktfeder unterstitzt die FuBkraft beim Auskuppeln

und hilt das Kupplungspedal in Ruhestellung,
Vorrotshehblier fir

Bromsflissighelt

Aurticidhatiel Hahmearzylindar

Entilftungsventil

Die Bremsflissigkeit fiir die hydraullsehe Kupplungsbetdtigung

wird aus dem Vorralsbehiller des Tandemhauptzylinders entnommean,

Die Entliflung der Anlage erfolgt mit dem Entldflungsventil am Nehmerzylinder.
Das 5Splel des Kupplungspedals wird an der Druckstange eingestelit.
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So funktioniert es

Bel Betdtigung des Kupplungspedals
driickt der Kolben im Geberzylinder

die Bramsfiissigkeif in den Mehmerzylinder.
Der aul die Kolbenfliche wirkende Druck
bewegl den Kolben nach links

und drickl dber den Stébel

den Ausriickhebel bis zum Anschiag.

Die Tellerfederkupplung wird ausgekuppelt.

Beim Auskuppeln wird nach ca, 25 mm Pedalweg

der Umkehrpunkt der Ubertotpunktteder Oberschritten,
Die Ubertotpunktfeder entspannt sich

und unterstiitzt dabel die FuBkraft,
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5-Gang-Schaltgetriebe 016 Alirad

Das sportive 5=Gang-Schaligetrebe 0156 Allrad
wurde vom Audi Quattro dbemommen.

Die Ubersetzungen der einzelnen Gange

wurden entsprechend der Moterlelstung gedndert.

T Fiabling

Das Vertailargetriebe ist in den AbsehluBdeckel eingebaul.
Die Hohlwelle treibt das Mitteldifferantial an.

Der Triebling I5uft vom Mitteldifferential

durch die Hohlwelle zum Vorderachsanirieb.

Er ist mit einem Kegelrolleniager im Getriebegehiiuse

und mit J& einem Madellager in der Hohlwelle

sowie im Dilferentialgehduse gelagert,

18



Gelriabegahiiuiadeckal

Getriebeiibersetzungen

Agare—hr f«Gang | Z.Gong | 3, 6ong | & Gang | B.Gong | Ru-Gang | Achsanirieh
Leal-a 3,600 2,125 1,458 1071 0,829 3,500 &1
Scholtbetotigung fur
Absc bl ubdac kel

Vartellergelriabe  Differentialsparrce

Henl v elle

|

ik Lal- kil el - Enatsmlio
Diffarantial Differentiolsperie

Cas Mitteldifferentlalgenhduse ist

auf die Hohlwelle aufgesieckt,

Der Trisbling und die Endwelle sind

in den groBen Ausgleichkegelrademn ebenfalls gesteckt.
Die Schaltbetitigung fir die Mitteldifferentialsperre wurde,
zum besseren Verstindnis,

um 90° nach oben gedreht dargestelit.
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Verteilergetriebe mit Kardanwelle

Der Kraftfluld verlduft ven der Anfrlebswella

uber die jeweillgen Gangrader zum Mitteldifferantial.

Das Mittelditferenlial Ubertrdg! die Anlriebskrifta

Im gleichen Verhdltnis auf den Triebling und auf die Kardanwelle,

Die Ausgleichkegelrfider gleichen die unterschiedlichen Wegdrehzahien
zwischen dem Vorder- und Hinterachsanirieb aus.

Bel eingeschalteter Milteldifferentialsperre ist der Drehzahlausgleich gesperrl.

Antriebswelle

sealler fie

Differanliolpanre
FehalibelGligung Fir

Differentialsperre

Trizbling

Hohlwalla

Mittel- bbbl ~
Differmalisl Differenticlsperre
Glelchlaufgalank

Funktion der Mitteldifferentialsperre

Durch Einschalten der Milteldifferentialsperme

wird die Schaltstange mit der Schallgabel nach links verschoben.
Dabel drickt die Schaltgabel die Schiebemulle

in die Yerzahnung des Differentialgehiuses.

Das Mitteldifferential ist gesperrt.

Trifit wihrend des Schallvergangs Zahn aul Zahn,

g0 wird die Differantialsperre erst dann eingeschaltet,

wenn nach einer gawissen Fahrsirecke eln Ausgleich

Ober die Ausgleichkegeirdder arfolgt.

Durch die Verschiebung der Schallstange
wird auch der Schalter lir die Mitleldifferentialsperre betatigt.
Er schaliet die Kontrallampe im Anzeigefeld ein.
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Gleichloufgelani

Die Kardanwelle Ist aus Griinden der Laufruhe

in der Mitte mit einem Kardangelenk ausgeristet.

Das Mitlellager dient als Zwischenlager

und verhindert das Ausknicken der Welle,

Die Gleichlaulgelenke nehmen die Einbautoleranzen

sowle die LAngs- und Winkelbewegungen der Aggregate aul.

21



Hinterachsantrieb mit Differentialsperr

Der Hinterachsantrieb mit Differentlalzperre
entsprichl dem Hinterachsanirieb des Audi Gualttro,
Die Differentialsperre wird von einem Schaltelement
aus— und eingeschaltel.

Funktion der Hinterachsdifferentialsperre

Durch Einschalten der Hinterachsdifferentialsperre

wird Ober den Betdtigungshebel die Schaltwelle gedreht
und die Schaltgabel vom Steillgewinde verschoben.
Dabel drickl die Schaltgabel die Schiebemuffe

in die Verzahnung des Differentialgehduses,

Das Hinterachsdliferential 15t gesperrl,

Trifft widhrend des Schallvorgangs Zahn auf Zahn,

50 wird die Dilferenlialsparre arst dann eingeschaliet,
wenn nach einar gewissen Fahrstrecke ein Ausgleich
dber die Ausgleichkegelrdder erfolgl.

Curch die Verschiebung der Schaltgabel wird Uber esinen Stift
der Schalter tir die Hinterachsdifferentlalsperre betatigt.
Er schaltel die zwaeile Kontrollampe im Anzeigefeld ein.
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Pneumatische Betatigung der Differen

Mit dem zwelstufigen Schaller

fir dle pneumalische Belatigung der Ditferantialsperren

kann dia Mitleldiftarenlialsparre @inzeln

bzw. gemeinsam mil der Hinlerachsdifferentialsperre

gingeschallel werden. Lweistufiger Schalter

Er steuert den Druck (dr
dle Schaltelemenie.

I —
M
e —
i i
e —

Riickschlagventil

Es sorgt fur die Druckspeicherung
im Reservebehaller,
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Reservebehiilter

Er spelcherl gine Druckreserve fr
2 bis 3 Schaltungens

Schaltelemente

Sie schalten dia Mittel= und
Hinterachsdifferantialsperre aus und ein.

25



Differentialsperren ausgeschaltet

Bei hineingeschobenem Schalischieber

gelangt der Saugrohrdruck zu den Loseselten

der Schaltelemente flr die Mittel= und Hinterachsdifferentialsperre.
Die Membranen sind stdndig angezogen

und die Differentialsperren dadurch ausgeschaltet.

Scholtschisbar

Risckschlogventil

N}

Mitteldifferentiolsparre



Schollelement flir
Hintarechadiffarantiolaparre

Scholtelemant flir
Mitteldifferenticlsparra
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Mitteldifferentialsperre einschalten

Durch Zighen des Schaltschiebers in die erste Slufe
gelangt der Saugrohrdruck zur Schailseite
des Schallelements der Mitteldifferenlialspearre

Die Membran wird angezogen
und die Mitteldifferentlalsperre Ober die Seilhulle eingeschalted.

Gleichzeitig wird die Kontrollampe im Anzeigefeld
vom Schalter an der Milteldifferentialsperre aingeschallel.

Scholtichbbar

Ir

s ) ' :

Rickschiogyentil

-

N

Mitteldifferentiolsperre
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Mittel- und Hinterachsdifferentialsperr:

Durch Ziehen des Schaltschiebers in die zweite Stufe

gelangt der Saugrohrdruck zu den Schaltselten

der Schallelemente flr die Miliel- und Hinterachsdifferentialsperre.
Cie Membranen werden angezogen

und dadurch die Differentlalspemen eingeschalief.

Gleichzeitig werden die Koenirellampen Im Anzeigefeld

von den Schallern an der Mittel- und Hinterachsdifferentialsperre
eingeschaltel.

Sehaltschigbar

Ridokschlogyentil

i

|

witteldifferentiolsperre
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Anzaigefald

Schaoltelament e
Hinterochsdifferantiolsparre

Schallelamenl Fir
Mitteldifferanticlsparra
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Das Fahrwerk wurde vom Audl Qualiro Gbernommen.
Einige Bautefle wurden jedoch (berarbeitet bzw, gednderl.

Vorderachse

Die Schwenklager, Querlenker und Flhrungsgelenke wurden verstarkl.
Die Quarlanker sind zur bessaren Komosionsbestindigkell

mit einer Zwekschichtlacklierung versehen,

Der Stabilisator ist jetzt mit Koppelstangen

an den Querlenkem befastigl,

Stabilisator, Federung und Damplung wurden bei der Auslegung

des Audi B0 Quattro neu abgestimmt.
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Hinterachse

Die Spurstangenhebel wurden wie beim Audl Quattro '83
zur Optlimlerung des Fahrverhaltens verlingert.

Dadurch sind die Lagerbécke zur Aufnahme der Spursfangen
jetzt hinten angeschweailt.

Der Stabilisator ist antfallen.

Federung und Ddmpfung wurden bel der Auslegung

des Audi 80 Quatiro neu abgestimmi.

33
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Die Servolenkung wurde vom Audi B0 Obernommen.
Sle Ist serlenmdBig Im Audi 80 Quattro eingebaut.

Flisgelzellenpumpa

Die Fligelzellenpumpe wird vom Molor

dber ginen Keillrieman angefrieben.

Sie ist Uber einen Dehnschlauch

mit dem Drehkolbenventll verbunden.

Der Arbeitszylinder [0r die Servounterstitzung
ist in das Lenkgetriebe Integriert.
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DetHelbwrsnt So funktioniert es

Die Fligelzellenpumpe saugt Hydraulikdl vom Obehilter an
und férdert es unter geringem Druck Zum Drehkabenventil.
Das Drehkolbenventil steuert das unter Druck stehende OI,
jg nach Lenkmament,

zuriick in den Glbehiller

bzw. in die entsprechende Seile des Arbeitszylinders.

Der aul die Kolbenfliche wirkende Druck

unterstitzt dabel die Lenkbawegung.

Das Hydraulikdl in der gegeniiberiieganden Seite

des Arbellszylinders wird vom Arbeitskolben verdringt

und Uber das Drehkolbenventil in den Olbehilter geférdert.
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Arbsitskolben

Drehstob ——— =)
Drehkolbenventil

LT Tum
Arbeitszylinder Arbeitszylindar |
ok ¢ rachis k\:
L i £

Drossal fille

Risckloufsohlitz

won der

Fliiigal zallanpumpa

Drossel fiir

EirdaBschlilzs

Fito]

Dilbehblter

YVentilkalben




So funktioniert es

Wenn keine Krdfte am Lenkrad wirken,

kst der Drehstab im Drehkolbenventil entspannt.
Die EinlaBschlifze und Ricklaufschlitze

sind von den belden Ventilkolben halb gedffnel.
Das unter geringem Druck stehende Ol

sirémt Ober den linken EinlaBschiitz

in die rechie Selte des Arbeltszylinders

und dber den rechien Ricklaufschlitz
gedrosselt zurlick zum Olbehdlter,

sawie Ober den rechien EinlaBschiitz

gedrossell in die linke Seile des Arbeitszylinders
und dber den linkean Ricklaufschiitz

zurlck zum Olbehilter.

Die Drosselung bewirkl eine geringe Druckerhdhung
auf dar rechien, kleineren Flache des Arbeilskolbens.
Dadurch werden glelche Keolbeankrilte

in der Meutralstellung erzielt.
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Linkseinschlag

Asbeltskolben
—_—— N J \
—F— |
e
~ .
L Lenkritzel

Drehilol =

Lk gpindel

Drehkolbenventil

vam zum
Arbaitszylinder Arbettsrdinder
Lirkes rachis

i <

s Ribckloufschlitz

| - g wvon dar
——7— * Fligalzelenpumpa

Turm
Cibehditar

VenlEkolben

a8
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Flisgelzellenpump

So funktioniert es

Bei Linkseinschlag wird durch das Lenkmoment

der Drehstab nach links vergespannt

und dabel die Lenkspindel mehr als das Lenkritzel gedreht.
Dadurch &ffnel der linke Ventilkolben

den EinlaBschiitz mehr,

wahrend der rechte Venlilkolben

den EinlaBschiitz mehr schiiebl.

Gleichzeilig 6Hnen und schlieGen die Ventilkolben

die Ricklaufschlitze gegenldulig.

Der Olstrom wird entsprechend der Schiitzgrafle gedrossell,
a5 baul sich ein Druck aul.

Der aul die rechle Kolbenfliche wirkende Druck im Arbeitszylinder
unterstitzt die Lenkbewegung nach links,

abhéinglg von der Gréfe des Lenkmoments.

Das Hydraulik$l in der linken Seite des Arbeilszylinders
wird vom Arbeilskolben verdringt

und kann (Uber den gedfineten Ricklautschiitz

zuriick zum Olbehilter strémen.
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So funktiomert es

Bei Rechiseinschlag wird durch das Lenkmoment

der Drehstab nach rechts vorgespannt

und dabel die Lenkspindel mehr als das Lenkritzel gedrehl.
Dadurch &ffnet der rechte Ventllkelben

den Einlafschlitz mehr,

wihrend der linke Ventilkolben

den Einlafschlitz mehr schlieit,

Gleichzeitig 5ifnen und schiieBen die Venlilkelben

die Riucklaulschiitze gegenliufig.

Der Olstrom wird entsprechend der Schiitzgréfe gedrosselt,
es baut sich ein Druck aul.

Der aul die linke Kolbenfliche wirkende Druck Im Arbeilszylinder
unterstlizt die Lenkbewegung nach rechls,

abhdngig von der GréBe des Lenkmoments.

Das Hydraulikdl in der rechien Selte des Arbeilszylinders
wird vom Arbeitskolben verdringt

und kann Ober den gedlineten Ricklaufschiilz

zurilck zum Obehilter strémen,
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ZwGikreis-Bremsunloge'

Der Audi 80 GQuallro ist mil einer Zweikreis-Bremsanlage ausgeristet,
dle eine Aufteilung der Bremskreise

auf die Vorderachse und Hinterachse hat.

Bel Fahrzeugen mit Allradantrieb ist diese Aufteilung verteilhafter,

In den hinteren Bremskrels ist e#in druckabhénglger Bremskraftregler
mil hydraulischer Sperre eingebaul.

f Bramakemia

varm rechis

hinlsrar
‘ Broemskrais Bremikrals
vorn lnks l
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Bremskraftverstirker

Der Bremskraltverstirker mit " © erzeugl
dle hohe Verstarkungskrafl {0r den
Tandemhauptzylinder.

Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre

Mit dem druckabhdngigen Bremskraftregler wird der Bramsdruck im hinleren Bremskreis
ab ca, 25 bar in #ineém bestimmten Verh&linis zum vorderen Bremskrels gemindert.

Mit der hydraulischen Sperre wird bei Austall eines vorderen Bremskrelses

die Druckminderung im hinteren Bremskrels aufgehoben,
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Losestellung

Bel nlchi betiliglem Bremspedal

wiltd der Venlilkelben von der Kolbensiange

in der rechtan Endlage gehalten.

Dabel ist der AuBenluftkanal zum Arbeltsraum geschlossan
und der Saugrohrdruckkanal zum Arbelfsraum gedffnet,
das heifl, auf belden Seilen des Arbeiltskelbens

herrschi der gleiche Druck.

Am Arbeltskolban wird keine Unlerstiitzungskrafl erzeugl.
Die Federkrafl halt den Arbeilskelben in Ruhelage.

45



Artaitaraiim

Arbailskolben
Reoktlonsschelbs

Sougrohraruckkanal

Sheuergebiuss
Tellersenlil
Ventilkolban

So funktioniert es

Teilbremsung

Bei Betdligung des Bremspedals

schisb! die Kolbenstange den Venlilkolben nach links.

Dabei driickl dia Federkrafl

das Tellerventil auf den Sitz des Stevergehiduses

und sperrt dadurch den Saugrohrdruckkanal zum Arbeitsraum.
Cer Bremskraftverstdrker |st in Bereitschaftsstellung.

Bei weiterer Betidligung des Bremspedals

hebt der Ventilikolben vom Tellerventil ab

und &ffnet den AuBenluftkanal zum Arbeitsraum,

Cie einsirémende AuBenluit erhdht den Druck Im Arbeitsraum,
Der Arbeilskelben erzeugt eine Unterstitzungskraft
entsprechend der Druckdifferenz,

Die Druckstange Obertrigt die UntersiOizungskralt

aul den Kolben des Tandemhauptzylinders,

Der sich aufbauende Druck im Tandemhauplzylinder

dbt Gber die Druckstange

elne Reaktionskrafl aul die Reaktlonsschelbe aus.

Dadurch wird der Ventlikolben so welt nach rachts verschoben,
bis dar Aullenluftkanal verschlossen sk,

das heilt, der Bremskrafiverstarker hat wieder

die Bereftschaftssiellung elngenommen.
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Bremsen iiber dem Aussteuerpunkt

Beim Bremsen dber dem Aussteuerpunkt (Vollbremsung)

ist der AuBeniufikanal zum Arbeitsraum stéindlg gedfinet

und der Saugrohrdruckikanal zum Arbeilsraum standig geschlossen,
Dabei herseht im Arbeitsraum der gréBimagliche Druck.

Der Arbeitskolben erzeug! infolge der Druckdifferenz

die gréBimégliche Unterstitzungskraft,

das heibt, der Bremskraltverstirker ist ausgesteuerl.

Eine Erh&hung der Kralt,

die aul den Tandemhaupizylinder wirkt,

ist nur nech durch eine Erhéhung der Pedalkraft méglich,

&7



Druckabhdngiger Bi

zuen hintaran
Bremskrals

¥am vorderen
Bremskreis

Yarntigitz

minderungs=
wanakll

Wi

Tandemhoupt zylinder

ey hinbaran
Bremazkrals

Stufenkolben il Sl
* i rde i s -
wisriLil
vom
Tandembsouptzylindar

4B

So funktioniert es

Bel Beginn der Bremsung

wirkl der Bremsdruck vom vorderen Bremskreis
auf den Sperrkalben

und drilckt Ihn sofort

auf den gegendberliegenden Vendilsitz.
Dadurch wird der direkie Kanal

Zum hinteren Bremskreis gesperrt

und der Kanal vom Druckminderungsventil gedfinet.
Der Bremsdruck vom Tandemhauptzylinder
gelangt zundchst ungemindert

Zum hinleran Bremskreis.

wom vordaren
Bremskrais

Mit ErhGhung des Bremsdruckes
varschiebl sich der Stufenkelben,

kurz vor Erreichen des Umschalidruckes,
gegen die Federkrafl nach links

bis das Druckminderungsventil sehileii.
Der jalzl auf die Differenzkolbenfliche
wirkende Bremsdruck

schiebl den Slufenkolben wieder nach rechts
bis das Druckminderungsventil Gffnet.
Dieser Vorgang wiederholl sich

beil jeder Druckdnderung so lange

bis sich der geminderie Bremsdruck
hinter dem Druckminderungsventil
gingasiellt hal.



zm hirlaren warderer

Bremskreis Bramskr

- o

Druck-

* minderungs=

vertil

vam
Tendemhouptzylinder

Regler-Kennlinie

Bai Ausfall des varderan Bramskraises

liegt kein Druck am Sperrkolben an.

Die Federkrafl drickl den Sperrkolben

auf den gegeniiberlieganden Ventilsitz.
Dadurch ist der Kanal

Uber das Druckminderungsventil gesperrt

und der direkie Kanal gedffnet.

Crar Bremsdruck vom Tandemhauplzylinder
gelangt ungemindert zum hinteren Bremskreis.

Der Ausfall eines Bremskrelses
wird durch einen erheblich gréferen Pedalweg
splrbar.

ungeminderter
Bramadruck

Bremsdruck im hinleren Bremskreis

Urasc holt deuck

Bremsdruck im vorderen Bremskrals

42



Kennen Sie diese Selbststudienprogramme

Audiliny:sE.
Steuerung der Heizung und Klimaanlage im Audi L.
Niveaurerelung im Audi TH):

Klimaanlage imAudi 100
S-fylinder-Dieselmotor.
(11"-.L|mimI:LLLIlﬁng_tI inlageim Audi LMY
I 40456 Fxhinder-1heselmotor.

S Gang-Schaltgetriehe D20,

lhr neue il.illhpurler

Transistor Zundanlage mitl l‘l.'lLIIII'-.I.thlI*-II.rlIIIl.!.
Schiebedacher.
s Gung-Schaltgetriebe (016

[1tis.
CAN-Mentelleremmspritzpumpe.
Vergaser 1-B 2-B.

S {rLillg-Hu.-i1:i|l1_-,{-lrit-!w (13
Audi 200
Eneumafische Geschwindigkeitsregelanlage.

Kethin Mergaser.
Schalt-/Merbrauchsanzeige, Stop-Start- Anlage.
Anti-Blockiersystemiam Audy 2000

(TAN- ‘htrluhn|||-.E:rrn.r!m|n|u= mit mech. Regler.
Violkswaren Transporter mit Iheselmaotor.
AudiCuattro.

Y udi Hu Hito = Encumatische Betati enge fur ”Iitl&‘lt"rlll ilsperren.
Polo ab Modelljahr 1982
A utomatisches [:Llluht fur Dicselmaotoren

Die Turbo Dicsel,
K-Jetronic.
Anderungen Modelljahr 83,

Transporter mit wassergekithltem Boxermotor.
Audi 10083,
Audi Quatiro "83,

1.3-1-Motor 55 k¥ im I-'ult-m-{-'uupé.

Mur fiir deninfernen Gebrauchiin der A rpanesation;
e cember 1982 Molkswapenwerk Akliengeselbchalt Wollsburg.
Alle Rechte sowie technrec e Anderungen yorbehalien.
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